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: Ergibt das Sinn?

! geplante Trambaanfietsroute Maastricht - Aachen

Radweg-Plane spalten das Heuvelland

Die ,,Trambaanfietsroute" soll in etwa zwei Jahren Aachen und Maastricht verbinden. Doch nicht alle finden die Idee gut.

VON ULRICH SIMONS

Heuvelland. ,Ein Traum!“ freuen
sich die einen auf die Moglichkeit,
voraussichtlich ab Sommer 2019
mit dem Fahrrad auf einer alten
Strafenbahntrasse durch das siid-
limburgische ,Heuvelland“ (Hi-
gelland) von Maastricht nach
Aachen fahren zu konnen.

»Ein Alptraum!“ schlagen die
Gegner des Projektes ,Trambaan-
fietsroute“ die Hande tiber dem
Kopf zusammen, wenn sie sich
vorstellen, dass im Sommer tiaglich
bis zu 500 Radfahrer (so die Pro-
gnose) hinter ihrem Haus vorbei-
strampeln und statt der heutigen
Waldwege und Trampelpfade eine
mehr als drei Meter breite befes-
tigte Piste das Naturschutzgebiet
durchzieht.

Ratsleute fiihlen sich iibergangen

Jetzt trafen sich zum dritten Mal
Ratsmitglieder und Vertreter der
betroffenen Gemeinden, um sich
im Gemeentehuis von Eijsden-
Margraten von der Projektgruppe
auf den aktuellen Stand bringen zu
lassen. Stellenweise wurde es rich-
tig laut, Pfeifkonzert der 250 bis
300 Besucher inklusive.

Ausloser des Unmuts: Nicht nur
die Biirger (die an diesem Abend
laut Tagesordnung nicht zu Wort
kommen sollten), sondern auch
viele Ratsmitglieder der Strecken-
Gemeinden Maastricht, Eijsden-
Margraten, Gulpen-Wittem und
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Vaals fiihlen sich von der Projekt-
gruppe an die Wand mandvriert,
iibergangen, nicht ernst genom-
men und in ihren Befugnissen und
Zustandigkeiten beschnitten.

So hatte die Steuerungsgruppe
unter Vorsitz des Margratener Bei-
geordneten Armand Opreij in der
vergangenen Woche freudig den
Abschluss einer Vereinbarung
(,Realisatieoovereenkomst“) ver-
kiindet, in der die Rah-
menbedingungen, die Fi-
nanzierung und der wei-
tere  Beschlussprozess
festgelegt wurden.

Quasi in einem Neben-
satz erfuhren die Rats-
mitlieder dann bei dem
Treffen, dass bereits
160 000 Euro in das Vor-
haben investiert worden
waren - ohne Beteiligung der Kom-
munalparlamente. Die sollen im
September iiber das Projekt be-
schliefen. ,Biirgerbeteiligung®,
sagte Opreij, ,macht erst Sinn,
wenn der genaue Streckenverlauf
feststeht.“ Und stellte fiir Februar
2019 den Baubeginn in Aussicht.

Uber die Geschwindigkeit, mit
der das Projekt plotzlich Fahrt auf-
nimmt, herrscht vor allem bei den
Gegnern Verwunderung. Schlief3-
lich ist die Idee schon zehn Jahre
alt. Doch am 14. Dezember vergan-
genen Jahres hatte eine an der
Freien Universitat Amsterdam ver-
offentlichte Studie Sinn und Zweck
des Bauvorhabens gleich mehr-
fach infrage gestellt.
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Prof. Dr. Jeroen Aerts, Verfasser
der Analyse, die die ,Vereiniging
tot Natuurbehoud VIN“ (Vereini-
gung zum Erhalt der Natur) in Ca-
dier en Keer in Auftrag gegeben
hatte, war eigens aus Amsterdam
nach Margraten gekommen. Doch
der mehrfach von den Ratsmitglie-
dern vorgetragene Wunsch, den
Professor zumindest eine Viertel-
stunde lang die wesentlichen Er-

~Burgerbeteiligung
macht erst Sinn, wenn der
Streckenverlauf feststeht."

ARMAND OPREIJ,
VORSITZENDER DER PROJEKTGRUPPE

gebnisse seiner Studie vortragen zu
lassen, fand kein Gehor und wurde
vom Vorsitzenden der Steuerungs-
gruppe mit dem Hinweis auf die
Tagesordnung abgeblockt und da-
rauf, dass vieles noch nicht end-
gliltig entschieden sei, zum Bei-
spiel der Verlauf der Strecke.

Unklare Zielgruppe

Allerdings hatte sich der Professor
weniger mit der Streckenfithrung
als mit grundsatzlichen Fragen be-
fasst und war in seiner Studie unter
anderem zu dem Ergebnis gekom-
men, der Bedarf fiir einen weiteren
Radweg ‘ zwischen Aachen und
Maastricht sei nicht gegeben, da

Naturtunnel: Der Zwarte Weg nordlich von Cadier en Keer gehort zur ehemaligen Trasse der kleinen Dampf-
bahn, die von 1925 bis 1938 zwischen Vaals und Maastricht verkehrte.
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die LF6, die ,Landelijke Fietsroute
6“ (,Landlicher Radweg 6) beide
Stadte bereits bequem miteinan-
der verbinde. Der Nutzen sei daher
fragwiirdig, das Geld falsch ange-
legt, der wirtschaftliche Ertrag zu
optimistisch kalkuliert.

Ungeklart sei vor allem die
Frage, wen die Initiatoren als Ziel-
gruppe fiir ihren neuen Radweg im
Auge haben. Prof. Aerts siehtin der
neuen Trasse ein Angebot fiir Frei-
zeit- und Spafradler. Einen Nutz-
wert fiir ,,Zweckradler“ aus der Re-
gion, die mit dem ,Fiets“ zur
Schule, zum Einkaufen oder zur
Arbeit fahren, habe er dagegen
nicht erkennen kénnen.

Fiir die Freizeitradler gebe es in-
des mit mehr als 1300 Kilometern
bestehender Radwege in Stidlim-
burg genug Moglichkeiten, ihrem
Hobby nachzugehen, zumal da-
von knapp 1100 Kilometer als
Jleicht“ bzw. ,flach“ eingestuft
werden. Die kalkulierten vier Mil-
lionen Euro (Armand Opreij, der
Leiter der Projektgruppe, sprach
kiirzlich von 3,7 Millionen Euro)
fiir den Bau der 30 Kilometer lan-
gen ,Trambaanfietsroute“ wiirden
daher besser in den Ausbau und Er-
halt des bestehenden Radwegenet-
zes investiert als in den Bau einer
neuen Strecke.

Auch habe die Projektgruppe
die wachsende Zahl von E-Bikes
nicht beriicksichtigt. Experten er-
warten, dass sich bis 2030 der Be-
stand gegeniiber heute verdoppelt.
Damit, so Prof. Aerts, gehe der Be-
darf an flachen Strecken zuriick.
Die Grenze zwischen ,schwer“
und ,leicht verlaufe dann auch
fiir altere Radfahrer nicht mehr bei
maximal zwei Prozent.

Hauptkritikpunkt jedoch: Die
Eingriffe in die Natur, die Auswir-

kungen auf das Leben bedrohter
Tierarten und auch auf das Leben
der Bewohner seien iiberhaupt
nicht beriicksichtigt worden. Der
neue Radweg wiirde Naturschutz-
gebiete durchschneiden, die im
Prinzip iiberhaupt nicht angetas-
tet werden diirfen.

Keine kiinstliche Beleuchtung

Auch hier hielt die Steuerungs-
gruppe dagegen: Die Untersu-
chungen der Auswirkungen auf die
Natur wiirden erst im April abge-
schlossen, und bisher habe man
auf der gesamten Strecke keine
schiitzenswerten Pflanzen ange-
troffen. Anders bei der Tierwelt:
Der eine oder andere Dachs werde
wohl umziehen missen, Eich-
hornchennester habe man da-
gegen keine entdeckt. Und wegen
der Flederméuse, deren Flugkorri-
dore der neue Radweg kreuzt, will
man nachts auf kiinstliche Be-
leuchtung verzichten.

Als schlieflich der offizielle Teil
der ,Informationsveranstaltung*
beendet, der Projektor ausgeschal-
tet und die Halfte der Besucher be-
reits nach Hause gegangen war,
konnte Prof. Jeroen Aerts doch
noch iber die Ergebnisse seiner
Untersuchung berichten. Die an-
deren konnten sie zu Hause nach-
lesen: Wohlweislich hatten die
Gegner der ,Trambaanfietsroute*
Ausdrucke der 31-seitigen Exper-
tise schon vor der Versammlung
vor dem Gemeentehuis verteilt.

Die Projektseite:
www.detrambaanfietsroute.nl
Die Seite der Gegner:
www.trambaanfietsroute.eu
Die Studie (auf Niederlandisch):
http://bit.ly/2DEWgzl

Der geplante Radweg folgt der
Trasse einer dampfgetriebenen Stra-
Renbahn aus den 20er- und 30er-
Jahren des vergangenen Jahrhun-
derts, die an diversen Stellen zwi-
schen Vaals und Maastricht noch in
der Landschaft zu erkennen ist.

Das Bahnchen kostete damals fiinf
Millionen Gulden, nach heutigen
Maf3staben 139 Millionen Euro.

Die Bahnverbindung von Vaals

Unrentabel: Die Tram fuhr nur 13 Jahre

nach Maastricht bestand aber nur 13
Jahre (1925 bis 1938), dann wurde
der Betrieb wegen mangelnder Ren-
tabilitat eingestellt.

Die geschitzten Kosten fiir den
neuen Radweg liegen zwischen 3,7
und rund vier Millionen Euro. Davon
ibernimmt die Provinz Limburg zwei
Millionen, die Heuvellandgemeinden
zusammen 1,2 Millionen, die Stadt
Maastricht 200 000 Euro, die EU
weitere 300 000 Euro.
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